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2. SITUATIA EXISTENTA SI NEC ESITATEA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTII

2.1. PREZENTAREA CONTEXTULUIL: POLITIC, STRATEGII, LEGISLATIE,
ACORDURI RELEVANTE, STRUCTURI INSTITUTIONALE SI FINANCIARE

in conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului i
urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare, activitatile principale de
amenajare a teritoriului si de urbanism constau in transpunerea la nivelul intregului
teritoriu national a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare durabila in profil
teritorial, precum si urmarirea aplicarii acestora in conformitate cu documentatiile de
specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabila in profil teritorial,
mentionate anterior, se fundamenteaza pe STRATEGIA DE DEZVOLTARE
TERITORIALA A ROMANIEI.

Unul din Obiectivele generale ale strategiei este:

- OG. 2 Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-
edilitara si a serviciilor publice in vederea asigurarii unor spatii urbane si
rurale de calitate, atractive si incluzive.

PLANUL DE DEZVOLTARE A JUDETULUI SIBIU PENTRU PERIOADA 2014-
2020

Obiectiv general - Cresterea competitivitatii economiei si a atractivitatii judetului Sibiu,
reducerea disparitatilor existente intre mediul urban si rural, in scopul crearii unui
climat favorabil dezvoltarii.

Prin prezentul proiect se propune ca solutie tehnica pentru modernizarea si
reabilitarea sistemului rutier, imbracaminti din mixturi asfaltice precum si pavaje din
prefabricate de beton.

Investitia propusa se realizeaza in intravilanul localitatii, strazile propuse a se
reabilita prin prezentul proiect fac parte din domeniul public al Municipiului Medias,
Judetul Sibiu.

Investitia propusa este in corelare cu strategia judetului Sibiu si cu strategia
locala al Municipiului Medias.

Investitia propusa respecta Planul Urbanistic General aprobat.
Investitia propusa este necesara, oportuna si are potential economic.

Numarul total al populatiei Municipiului Medias, Judetul Sibiu este de 47.204
locuitori, conform rezultatului final al recensamantului populatiei si locuintelor din anul
2011.
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NECESITATEA $1 OPORTUNITATEA INVESTITIEI

Strazile studiate fac parte din trama stradala a localitatii, sunt strézi de categoria
V.

In prezent strézile se prezinta in stare tehnici neadecvata desfasurarii traficului
in conditii de siguranta si confort. Sunt preconizate lucrari de inlocuire si extindere a
retelelor de utilitati aflate in patul strazilor, lucrarile de constructii la aceste retele vor
accentua deficientele suprafetelor rutiere.

Avéand in vedere cele mentionate mai sus, se considera a fi oportuna investitia
de reabilitare a suprafetelor carosabile si pietonale.

LEGISLATIE RELEVANTA

Acte normative avute in vedere la elaborarea documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii:

STAS 863 - 85 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare.

SR EN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si  pentru
finisarea suprafetelor utilizate in construirea soselelor, a
aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

SR EN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic
pentru utilizare in inginerie civila si constructii de drumuri.

SR EN 12620 Agregate pentru beton.
CP 012/1- 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.

SR 1848-1:2011  Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutiera. Clasificare simboluri si amplasare.

SR 1848-7:2004  Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor.
Prescriptii generale de proiectare.

STAS 1709/1-90  Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de
drumuri. Adéncime de Tinghet in complexul rutier.
Prescriptii de calcul.

STAS 1709/2-90  Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de
drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet
— dezghet. Prescriptii tehnice.
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SR EN 1999-1-1-2004 Actiuni generale. Greutati specifice. Actiunea
vantului.

SR EN 1999-1-3-2005 Actiuni generale — incarcari date de zapada
STAS 10144-3-91 Elementele geometrice ale strazilor.

STAS 2900 - 89 Latimea drumurilor.

STAS 10144-1-91 Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare.
STAS 10144 1-5 STRAZI. Elemente geometrice, trotuare etc.

SR 10144-4:1995 Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii
de proiectare.

STAS 6400-84 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii
tehnice generale de calitate.

Indicativ NP 116 -2005 Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide
si suple pentru strazi.

P100 -1 -2013 Cod de proiectare seismica

PD 177 — 2001 Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide.

NT 27/98 Norma tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitati rurale

OG 50/98 Ordin pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitati rurale.

CD 31-94 Instructiuni tehnice departamentale pt. determinarea capacitatii
portante a sistemului de drumuri non — rigide si semi — rigide cu
ajutorul deflectometrului.

CD 155 - 2001 Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a
drumurilor moderne.

Legea nr.82/1998 Pentru aprobarea O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic
a drumurilor

Legea nr.137/1995 Privind protectia mediului inconjurator.
Legea nr.90/1996 Privind masurile de protectia muncii.

H.G. nr. 274/1994 Privind aprobarea regulamentului de receptia lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora.

STAS 1913/13-83 Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de
compactare. Incercarea Proctor.
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STAS 1948/1 Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de
proiectare si amplasare pe drumuri.

Legea nr. 10 Privind calitatea in constructii.

Legeanr. 177/ 2015 Lege pentru modificarea si completarea legii nr.
10/1995 privind calitatea in constructii.

Legea nr. 50 Privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii.

Ord. M.T. nr. 45 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor.

OG 43/1997 Ordonanta de guvern privind regimul drumurilor

Ord. M.T. nr. 46 Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
drumurilor.

Ord. M.T. nr. 50 Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
I ocalitati rurale.

HG nr. 907 / 2016 Hotarare privind etapele de elaborare si continutului —
cadru al documentatiilor tehnico — economice aferente
obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice.

Ord. 726/549 din 29.08.2007 Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor
publice si locuintelor si al inspectorului
general de stat al Inspectoratului de Stat Tn
Constructii privind aprobarea Metodologiei
de emitere a avizului tehnic de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii - I.S.C.
pentru documentatiile tehnico-economice
aferente obiectivelor de investitii finantate
din fonduri publice

Ord. 486/500 din 09.08.2007 Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor
publice si locuintelor si al inspectorului
general de stat al Inspectoratului de Stat in
Constructii pentru aprobarea procedurii
privind emiterea acordului de catre

Inspectoratul de Stat in Constructii — I.S.C.
pentru interventii in timp asupra constructiilor
existente.

2.2.  ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA NECESITATILOR SI A
DEFICIENTELOR

10
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Strazile proiectate au fost propuse pentru modernizarea sistemului rutier de
catre UAT Municipiul Medias, judetul Sibiu, in a carei administratie se afla.
Situatia existenta se prezinta astfel:
e strazile se prezinta cu sistemul rutier de asfalt puternic degradat;
e platformele sunt neamenajata;
e scurgerea apelor meteorice este deficitara datorita pantelor nedefinite;
e gurile de scurgere sunt insuficiente ca numar;
o trotuarele prezintd degradari accentuand disconfortul participantilor la
traficul pietonal;
Deficientele constatate la fata locului:

¢ elemente geometrice nesistematizate in plan si profil longitudinal,

¢ lipsa pantelor transversale;

e regimul de scurgere al apelor deficitar, determinat de lipsa unor amenajari
complete.

2.3. OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI
PUBLICE

Obiectivul principal al proiectului il reprezintd imbunatatirea conditiilor de viata
al locuitorilor din zona strazilor studiate din Municipiul Medias prin modernizarea cailor
de comunicare terestra, adica strazi si a lucrarilor conexe precum colectarea si
evacuarea apelor pluviale, amenajarea locurilor de parcare, reabilitarea trotuarelor,
amenajarea zonelor verzi etc.

Obiectivele specifice a proiectului:

e amenajarea strazilor pentru a crea un acces mai usor riveranilor la Str.
Baznei (DN14A);

e rezolvarea descongestionarii suprafetei carosabile prin crearea si
delimitarea unor locuri de parcare;

e amenajarea si repararea trotuarelor,

o realizarea elementelor de siguranta circulatiei;

e imbunatatirea conditiilor social — economice si de mediu;

e imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor;

e asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;

e asigurarea mobilitatii fortei de munca;

e imbunatatirea calitatii de mediului din zona de implementare a proiectului
(reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);

e cresterea sperantei de viata datorita facilitatilor mai bune pentru sanatate
si a reducerii poluarii;

¢ reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a oamenilor
din zona;

Aceste obiective pot fi atinse prin:

11
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e modernizarea partii carosabile;

e colectarea apelor pluviale de pe partea carosabila si evacuarea lor catre
emisar;

e realizarea semnalizarii orizontale si verticale;

e amenajarea accesului la trotuare pentru persoane cu dizabilitati;

e crearea locurilor de parcare.

12
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3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

a. Descrierea amplasamentului (localizare intravilan / extravilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);

Informatii generale

Judetul Sibiu este un judet situat in sudul Transilvaniei, in podisul cu acelasi
nume, la nord de Carpatii Meridionali. Se intinde pe o suprafata de 5.432 km? ceea ce
reprezinta 2,28 % din suprafata totala a tarii.

Municipiul Medias este asezat in bazinul mijlociu al raului Tarnava Mare, la o
distanta de 39 Km de Sighisoara si 41 Km de Blaj.

Numarul total de locuitori a municipiului Medias, conform recensamantului din
anul 2011 este de 47.204 de persoane.

Asezare geografica

Judetul Sibiu se afla situat in sudul Transilvaniei, este invecinat cu judetul Mures la
nord — est, cu judetul Brasov la est, la sud judetele Arges si Vélcea, la vest Hunedoara
si Alba.

Muntii , care ocupa 30% din suprafata judetului, apartin Carpatilor Meridionali
si sunt reprezentati prin masivele Fagaras, Cindrel si Lotru. Desi au o alcatuire
geologica asemanatoare, acesti munti prezintd totusi deosebiri morfologice si
peisagistice.

Versantul nordic al Muntilor Fagaras , este situat in sudul judetului Sibiu si
reprezinta cea mai inalta treapta de relief. Din punct de vedere geologic, sunt alcatuiti,
in cea mai mare parte, din sisturi cristaline. Au altitudini mari care depasesc 2.500 m,
cum sunt: Negoiu (2535m), si Vanatoarea lui Buteanu (2.508m). Muntii Cindrel ocupa
o suprafata de 900 km?, sunt delimitati de vaile Frumoasa, Sebes, Sadu, depresiunile
Sibiu si Saliste si de Podisul Secasului. Sunt formati dintr-o culme principala in partea
de sud-vest, unde se intalnesc varfuri inalte de peste 2.000 m — Cindrel (2244m),
Serbota (2.006 m), Frumoasa (2.160 m) Muntii Lotrului apartin judetului Sibiu numai
prin extremitatea lor nordicd Culmea Steflesti este in general joasa (1.700-1.800 m),
fiind dominata de cateva varfuri de peste 2.000 m: Serpu (2.144 m), Steflesti (2.285
m).

Depresiunile ocupa aproximativ. 20% din suprafata judetului, unitate
reprezentata prin depresiunile Fagarasului, Sibiului, Salistei si Apoldului. Depresiunea
Fagarasului este situata intre Muntii Fagaras si Podisul Hartibaciului, este strabatuta
de raul Olt. Depresiunea Sibiului, situata intre Muntii Cindrel si Podisul Hartibaciului
este strabatuta de raul Cibin. Depresiunea Salistei este o unitate restransa ca spatiu,
situata in continuarea Depresiunii Sibiului, in nord-vestul acesteia, de care se leaga
prin Cheita Orlatului. Depresiunea Salistei este cea mai mica dintre depresiunile de
contact; este strabatuta de Paraul Negru Depresiunea Apoldului (sau Secasului) este

13
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o depresiune intracolinara situata in continuarea Depresiunii Salistei si strabatuta de
paraul Secas ( afluent al Muresului).

Podisurile cu relief deluros reprezinta unitatea de relief cea mai intinsa din
cadrul judetului, cuprinzénd aproape 50% din suprafata acestuia. Podisul Hartibaciului
ocupa partea centrala, nord-estica si estica a judetului, fiind strabatut de raul
Hartibaciu. Se intinde intre Tarnava Mare (la nord), Visa (la vest si la sud) si Valea
Oltului. Dealurile din cadrul acestei unitati au inaltimi cuprinse intre 500 — 700 m.
Podisul Secaselor este situat in nord-vestul judetului, intre valea Visei si depresiunea
Apoldului. Dealurile ating aici 500 m inaltime, iar ca elemente caracteristice ale
reliefului sunt crestele. Podisul Tarnavelor (sau Dealurile Mediasului) ocupa
extremitatea nordica si nord-estica a judetului intinzdndu-se in bazinul Tarnavei Mari
si Tarnavei Mici.

b. Relatile cu zone invecinate, accesuri existente si cai de acces posibile;

Strazile studiate ofera acces riveranilor la una din arterele principale din
Municipiul Medias, str. Horea (DN14) prin Strada George Toparceanu in mod direct si
prin str. Gheorghe Pop, in mod indirect.

Strazile studiate sunt strazi in mediul urban de categoria Ill — strada colectoare
ce preia fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura
sau magistrale si de categoria a IV - strazi de folosinta locald ce asigura acces la
locuinte si servicii curente sau ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

c. Datele seismice si climatice;

Geologia si geomorfologia zonei:

Din punct de vedere geologic zona si amplasamentul studiat apartin depozitelor
Neogen — Pilocen — Pannoniere de origine aluvionara, formata si depusa de actiunea
apelor curgatoare si superficiale, formate din argile, argile marnoase, prafuri si nisipuri.

Peste aceste straturi si formatiuni sunt prezente rocile mai tinere de varsta
Quatemar — Holocena, compuse din roci nisipoase, prafoase cu pietrisuri de origine
deluvial — proluviala, care s-au format in urma fortelor de eroziune exterioara.

Din punct de vedere geotehnic, aceste strate nisipoase, prafoase, argiloase
interceptate sun trate coezive cu plasticitati diferite, de plastic consistent spre vartos.

Din punct de vedere hidrogeologic emisarul principal este Tarnava Mare.

Conform STAS 11100/1-93 anexa 1, privind macrozonarea seismica a
teritoriului Romaniei, perimetrul cercetat se inscrie in zona seismica 6 grade MSK

(fig.1).

14
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ROMAMIA
ZONAREA SEISMICA A TERITORIULUI
SR 11100/1-93

LEGENDA
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Fig. 1 - Zonarea seismica a teritoriului Romaniei

Potrivit Cod P100-1/2013, privind proiectarea cladirilor si a altor constructii de
inginerie civila in zone seismice, zonarea acceleratiei terenului pentru proiectare ag.
in perimetrul studiat, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurenta

(al magnitudinii) de referintd de 100 ani, este de 0.20 g, si se foloseste pentru
proiectarea constructiilor la starea limita (fig. 2).
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Fig. 2 - Zonarea teritoriului Roméaniei in termeni de valori de varf ale acceleratiei
terenului pentru proiectare ag pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta
IMR=100 ani

De asemenea, potrivit codului mentionat, din punct de vedere al zonarii pentru

proiectare n termeni de perioada de control (colt) Tc, perimetrul se incadreaza in zona
cu Tc=0.7 sec (fig. 3).
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Fig. 3 - Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), Tc a
spectrului de raspuns

Clima si fenomenele natural specifice zonei

Temperatura maxima si minima.

Datorita pozitiei sale geografice, judetul Sibiu are o clima continental-
moderata, de nuanta central — europeana.

Temperaturile medii anuale oscileaza intre 9° C in depresiunea Apoldului si 0°
C in zona muntilor inalti. Pe creasta Muntilor Fagaras, temperatura medie anuala este
de - 2° C, pe cand in depresiunile de contact aceasta atinge 8°C.

Temperaturile medii ale lunii iulie au valori intre 18° C in zona dealurilor si
depresiunilor si 8° C in zona muntilor.

Temperaturile medii ale lunii ianuarie au valori de -4° C in Depresiunea Fagaras
si in valea Tarnavei Mari si intre -6° C si -8° C in munti ( pe varfurile inalte ating chiar
-10° C) Datorita pozitiei sale, Depresiunea Fagaras are o aerisire mai slaba, ceea ce
face ca pe fundul ei sa se localizeze iarna aer rece, favorizand inversiunile termice.

Temperaturile minime incep sa se inregistreze inca din septembrie (ninge in
munti) , mentindndu-se pana in Mai. Temperaturile minime absolute atinse au fost de
-31° C( Sibiu, 1928), -33,8° C( Depresiunea Fagaras, 1943), iar maxima absoluta a
fost de 37,6° C( la Boita, in 1946).

Hidrografia si hidrogeologia zonei studiate

Reteaua hidrografica a zonei este data de raul Tarnava Mare si afluentii
acestuia.
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Conform STAS 1709/1-1990 ,Adancimea de inghet in complexul rutier”
Municipiul Medias se incadreaza in zona climatica II.

Conform STAS 6054 — 77, adancimea de inghet in zona este de 0,90 — 1,00 m

Conform SR EN 1991-1-1-2004 Municipiul Medias se incadreaza in zona ,A”
la actiunea vantului.

Conform SR EN 1991-1-3-2005 Municipiul Medias se incadreaza in zona ,A”
la incarcari din zapada.

d. Studii de teren

Studiul geotehnic recomanda proiectarea infrastructurii si suprastructurii
strazilor conform cu caracteristicile fizico-mecanice ale terenului din patul drumurilor
obtinute pe baza forajelor geotehnice si in functie de incéarcarile ce se vor produce in
timpul exploatarii.

In vederea investigarii terenului, in cursul lunii martie 2016, pe suprafata
determinatd au fost executate masuratori si observatii geotehnice prin efectuarea
lucrarilor de foraje geotehnice cu foreza de penetrare dinamica “GEOTOOL-LMRS-
VK", pana la adancimea maxima de 2,00m.

Au fost recoltate probe de pamanturi pentru analize fizico - mecanice ale rocilor
prafoase, argiloase, nisipoase, pietrisuri.

S-au executat cartari locale privind morfologia, stratificatia, geotehnia,
hidrogeologia amplasamentului si a zonei de constructie.

Au fost consultate si date geotehnice si hidrogeologice din zona, din lucrarile
anterioare.

in urma cercetérilor si a rezultatelor de laborator geotehnic cat si din urmarirea
stratificatiei pamanturilor prafoase, argiloase, nisipoase, cu pietrisuri, interceptate din
foraje, concluzionam urmatoarele:

- nivelul hidrostatic nu a fost interceptat in foraje pana la adancimea de -2,00m;

- in cazul in care apa apare in sapaturile executate pentru fundatii, se vor
prevedea instalatii de evacuare al apei din sapaturs;

- strazile cercetate au suprafete relativ plane, fara urme de alunecari, crapaturi
de soluri, afueri, zone cu exces de umiditate si sunt favorabile pentru
amplasarea constructiilor, prin metoda fundarilor directe;

- straturile interceptate sunt pamanturi cu activitate medie, respective foarte
active, datorita plasticitatii mari si a procentajului ridicat al argilei coloidale,
trebuie respectat cu strictete normativul privind fundarea constructiilor pe
pamanturi cu umflari si contractii mari (Indicativ NP126-2010);

- pentru drenarea apei meteorice, se recomanda decolmatarea santurilor si a
podetelor;

- pentru reabilitarea sistemului rutier se recomanda: pe strazile unde fundatia are
grosime sub 0,30m, trebuie asternut un strat de piatra sparta de cca. 0,20m
grosime, peste care un strat de balast de cca. 0,10 m grosime, compactat,
respectiv un strat de asfalt de cca. 0,10 m grosime;
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- pe strazile unde exista un strat de balast sau balast cu piatra sparta de 0,30m-
0,40m grosime, se recomanda egalizare, respectiv compactare;

- pe strazile cu fundatie din beton se poate asfalta fara modificari structurale;

- pentru prevenirea efectelor eventualelor tasari inegale, se recomanda luarea
masurilor constructive de siguranta;

- in perioada executiei se vor lua masuri de asigurare a stabilitatii terenurilor din
jur, a constructiilor sau amenajarilor existente in apropiere;

- vor fi respectate cu strictete normele de protectia muncii pe timpul fazei de
executie;

- In timpul executarii sapaturilor in rocile prafoase, argiloase, nisipoase, cu
pietrisuri, daca adancimea excavatiei depaseste adancimea de 2,00 m se
recomanda sprijinirea sapaturii sau crearea unei pante de taluz natural de 1:1,
0.1:1.5 , avand in vedere si indicii mecanici dati la adancimea respectiva (¢° si
c);
valorile presiunii conventionale sunt date pentru fundatii cu Iatimi de B=1,00m

si adancimi de fundare Df = 2,00 m fata de nivelul terenului sistematizat;

Studiul topografic

Operatiunile efectuate in faza de documentare a lucrarii

e Culegerea datelor si a informatiilor din baza de date a cadastrului si a
biroului de carte funciara;

¢ Identificarea imobilelor pe planuri, harti topografice, orto-fotoplan, planurile
cartii funciare dupa numarul topografic sau numarul cadastral;

e I|dentificarea imobilelor in baza de date a cadastrului prin solicitarea
geometriilor conform coordonatelor;

e Depunerea de cereri pentru eliberarea actelor conform cu originalul;

Operatiuni topo-cadastrale efectuate:

e Metode si aparatura folosite la masuratori:

- Masuratorile de unghiuri si distante au fost efectuate cu statia totala
Leica cu vizare pe reflector tip prisma

- Incepand cu stationarea statiei 1 au fost radiate punctele de pe conturul
imobilului si punctele necesare ridicarii detaliilor planimetrice;

- Pentru intocmirea documentatiei topografice s-a folosit un pachet de
programe pe PC,;

- Suprafata imobilului determinata prin puncte s-a calculat analitic,
calcularea coordonatelor fiecarui punct s-a folosit un program de
selectare avand toate datele culese, calculate si verificate, s-au pregatit
fisiere in vederea prelucrarii si desenarii planului topografic cu
reprezentarea reliefului prin curbe de nivel la scara 1:1000.

e Sistemul de coordinate
e Puncte geodezice noi si vechi folosite:
- Legarea la sistemul national de coordonate s-a facut cu GPS.
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Situatia utilitatilor tehnico — edilitare existente;
in momentul intocmirii documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii, pe

traseul strazilor propuse pentru modernizarea sistemului rutier, situatia utilitatilor este
urmatoarea:

e existad : canalizare pluviala, canalizare menajera, retea de apa potabila,
curent electric, retea de distributie a geazelor naturale, retea de
telecomunicatii;

Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
de schimbari climatice ce pot afecta investitia;
Riscurile se pot clasifica dupa modul de manifestare (lente sau rapide), fie dupa

cauza (naturale sau antropice). Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in
functie de amplitudinea acestora si de factorii favorizanti in locul sau regiunea in care
se manifesta, uneori avand un aspect catastrofal.

In cadrul proiectului se studiaza strazi adica constructie de infrastructura rutiera

astfel riscurile pot fi:

3.2.

fenomene naturale distructive de origine geologica sau meteorologica, in
aceasta categorie sunt cuprinse cutremurele, alunecari si prabusiri de terenuri;
riscuri climatice — furtuni, inundatii, fenomene de inghet;

riscuri cosmice — caderi de obiecte din atmosfera, asteroizi, comete;

riscuri tehnologice — accidente rutiere, avarii la retelele de utilitati.

Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice / de arhitectura
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.

REGIMUL JURIDIC

Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente

Terenul pe care se desfasoara traseul strazii studiate se afla in domeniul public

al Municipiului Medias.

Suprafata carosabila ocupatd de lucrare este de 892 mp; lungimea totala

proiectata este de 148 m (0,15 Km).

Pozitia in Denumirea conf. Element de identificare conf.
Nr. Inventarul Inventarul Domeniului Inventarul Domeniului Public
Crt. | Domeniului Public
Public
1. 127 Str. Hula Veche asfalt: L=225m; I=7m; S=5614mp;

trotuar: L=332m; I=1,5m;
S=498mp; vecin st.=case; vecin

dr.=camp
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Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora

si zone construite protejate, dupa caz;
Nu este cazul

Informatii / obligatii / constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa

caz.
Nu este cazul

CARACTERISTICI TEHNICE SI PARAMETRII SPECIFICI

Categoria si clasa de importanta;

Lucrarile proiectate se incadreaza in categoria de importantd ,C” normala
conform ,Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”
aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, ca urmare este necesara
verificarea lor la categoriile A4, B2, D.

Nr. Coef. de Punctaj
crt. Factorii determinanti si criteriile asociate *) unicitate Factor
Determinant
1. | I) oameni implicati direct in cazul unor disfunctii ale constructiei 1
[)oameni implicati indirect in cazul unor disfunctii ale constructiei 0 1
lIl) caracterul evolutiv al efectelor periculoase in cazul unor 0
disfunctii
2. | I) marimea comunitatii care apeleaza la functiunile constructiei 4
Il) ponderea pe care o are functiunea constructiei in comunitatea 4 3
respectiva
[1) natura si importanta functiilor respective 2
3. | 1) masurain care realizeaza si exploatarea constructiei perturba 2
mediului
II) gradul de influentd nefavorabild asupra mediului natural sau
construit 1 1
) rolul activ in protejarea/refacerea mediului natural sau construit
4. | 1) durata de utilizare preconizata 6
[I) masura in care performantele de alcatuire depind de 2
cunoasterea evolutiei activitatii
[l1) masura in care performantele functionale depind de evolutia 2 3
cerintelor
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5. | 1) masurain care solutia constructiva este dependenta de 2
conditiile locale
II) masura in care conditiile locale evolueaza defavorabil in timp 2

[l) masura in care conditile locale defavorabile determina 2
exploatarea constructiei

6. | I)ponderea de munca si materiale inglobate 4
I1) volumul si complexitatea lucrarilor de intretinere pe durata de 2
existenta
1) activitati deosebite Tn exploatarea constructiei impuse de functiuni 1

PUNCTAJ TOTAL

13

CATEGORIA DE IMPORTANTA

”C”

Nota:

importanta vitala;

importanta social — economica si culturala;

implicatie ecologica;

necesitatea de luare in considerarea duratei de utilizare;
necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si mediu;
volumul de munca si de materiale necesare;

o gk whNPE

Stabilirea categoriei de importantd a constructiei s-a facut in baza

,Metodologiei de stabilirea categoriei de importantda a constructiilor”
elaborata de INCERC Bucuresti in anul 1996.

Pe baza punctajului obtinut prin insumarea celor sase factori determinanti si
prin compararea acestuia cu grupele de valori corespunzatoare categoriei de
importanta, a rezultat categoria de importantd a constructiei ca find NORMALA ,C”.

Categoria drumului

Conform normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane, strada Hula Veche se incadreaza in categoria strazilor de categoria
a |V strazi de folosinta locala ce asigura acces la locuinte si servicii curente sau
ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

b. Cod in lista monumentelor istorice, dupa caz;
Nu este cazul.

c. Perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Strazile studiate nu au fost geometrizate niciodata printr-un proiect si trebuie sa
fie amenajate Tn parametrii prevazuti de standardul pentru categoria strazilor si a
reliefului adiacent.

d. Suprafata construita;
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Suprafata ocupata de strazile care urmeaza a fi reabilitate apartin domeniului
public al Municipiului Medias. Terenul se afla in intregime in folosinta domeniului
public, ampriza strazilor ramanand nemodificata in urma procesului de modernizare.
Atat in timpul executiei lucrarilor cat si dupa finalizarea acestora nu vor fi ocupate
terenuri suplimentare, nefiind necesare exproprieri de terenuri.

Lungimea reala totala este : L=148 m (0,15 km);
Suprafata carosabila conform masuratorilor: S=892 mp;
Suprafata trotuarelor: S=410 mp;
Suprafata zonelor verzi: S=380 mp;
Suprafata totala studiata: S=1.687 mp;
Lungime bordura stradala L=320 ml;

Lungime bordura de trotuar L=272 ml.

e. Valoarea de inventar a constructiei;
Strada propusa pentru modernizarea sistemului rutier face parte din inventarul
bunurilor care apartin domeniului public al Municipiul Medias, Judetul Sibiu.
Valoarea de inventar :

Nr. Localitatea Valoare de

Crt. inventar
LEI

1. Strada Hula Veche 1.325.340,000

3.4. ANALIZA STARII CONSTRUCTIEI, PE BAZA CONCLUZIILOR EXPERTIZEI
TEHNICE

Structura rutiera cu imbracaminte asfaltica se prezinta cu defecte specifice de tipul, gropi,
denivelari, faiantari, suprafete plombate, crapaturi si fisuri pe toate directile, defecte pe
margine etc. care coboara nivelul de viabilitate a strazii.

3.5. STAREA TEHNICA, INCLUSIV SISTEMUL STRUCTURAL SI ANALIZA
DIAGNOSTIC, DIN PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE, POTRIVIT LEGII

Tronsonul studiat din Str. Hula Veche are o lungime de 148 m, se desfasoara
intre Km 0+700 — Km 0+848 cu latimea de 3,50 m — 3,80
Sistemul rutier se prezinta dintr-un strat de asfalt puternic deteriorat.de 15 cm

pe o fundatie de balast de 40 cm.

3.6. ACTUL DOVEDITOR AL FORTEI MAJORE, DUPA CAZ

Nu este cazul.
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4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE

a. Clasa de risc seismic;

Strada studiata se incadreaza in clasa de risc seismic Ill — corespunzand
constructiilor la care sunt asteptate degradari structurale care nu afecteaza
semnificativ siguranta structurala, dar la care degradarile elementelor nestructurale
pot fi importante.

b. Prezentarea a doua solutii de interventie

In vederea modernizarii structurii rutiere, se propun doud solutii in ceea ce
priveste sistemul rutier proiectat, si anume:
VARIANTA 1 — realizarea unei structuri rutiere flexibile compusa din mixturi asfaltice,
pe o fundatie de agregate naturale de cariersg;
VARIANTA 2 — realizarea unei structuri rutiere semi rigide compusa din strat de baza
din balast stabilizat si straturi asfaltice.

C. Solutii tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic spre a fi dezvoltate
in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii;

SCENARII PROPUSE
A. VARIANTA 1.

a. se executa frezarea straturilor asfaltice de 15 cm

b. se executa profilarea sistemului rutier cu piatra sparta -15cm;

c. strat de legatura din mixtura asfaltica deschisa BA20 leg 50/70 - 6 cm;

d. strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 rul 50/70 - 4cm.
B. VARIANTA 2.

a. se executa frezarea imbracamintii asfaltice existente;

b. se executa scarificarea si profilarea stratului existent de fundatie;

Cc. se executa stratul de baza din balast stabilizat -15 cm:;
d. se executa stratul de baza din BA31,5 baza 50/70 - 8cm
e. strat de uzura de din mixtura asfaltica BA 16 rul 50/70 - 4 cm.
d. recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform

cerintelor si conform exigentelor de calitate.
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Expertul tehnic recomanda VARIANTA 1, avand multiple avantaje tehnice cum

ar fi:

- costuri ale investitiei mai reduse;

- cresterea ratei interne de rentabilitate;

- durata de executie a lucrarilor redusa;

- posibilitatea desfasurarii traficului auto pe stratul de piatra sparta imediat
dupa executie;

- utilizarea pietrei sparte in alcatuirea sistemelor rutiere confera un
comportament elastic cu tipul de pamant din patul drumului.

5. IDENTIFICAREA  SCENARIILOR/OPTIUNILOR  TEHNICO -
ECONOMICE SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. SOLUTIA TEHNICA, DIN PUNCT DE VEDERE TEHNOLOGIC,
CONSTRUCTIV, TEHNIC, FUNCTIONAL $SI ECONOMIC

Lucrari de proiectare

Din punct de vedere tehnic , elaborarea documentatiei de avizare a lucrarilor
de interventii s-a facut in conformitate cu prevederile Legii 82/1996, pentru aprobarea
O.G. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor, ,Normelor tehnice privind
proiectarea, constructia si modernizarea drumurilor”, aprobate prin ordinul M.T.
50/1998, cu normele si standardelor de specialitate, OMT 45/1998 ,Ordinul pentru
aprobarea Normelor privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor” si in
conformitate cu HG907 / 29.11.2016 privind etapele de elaborare si continutul — cadru
al documentatiilor tehnico — economice aferent obiectivelor de investitii finantate din
fonduri publice.

Elementele geometrice ale strazilor si drumurilor vor fi conform STAS 10144-3-
91 privind ,Elementele geometrice ale strazilor”, STAS 863-85 ,Lucrari de drumuri
Elemente geometrice ale traseelor”, PD 177-2001 Normativul privind ,Dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide”, STAS 2900-89 privind ,Latimea drumurilor”,
STAS 10144-1-91 ,Strazi. Profiluri Transversale. Prescriptii de proiectare.”, ,Norme
tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane” — aprobate cu
Ord MT 49/1998, NT27-1998 ,Norma tehnica privind proiectarea, construirea i
modernizarea drumurilor” respectiv ,Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
drumurilor publice” aprobate prin ORD nr. 46-1998.

Categoria de importanta a drumurilor

Lucrarile proiectate se incadreaza in categoria de importantd ,C” normala
conform ,Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor”
aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995, ca urmare este necesara
verificarea lor la categoriile A4, B2, D.

Categoria drumului
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Conform normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane, strada Hula Veche se incadreaza in categoria strazilor de categoria
a IV strazi de folosinta locala ce asigura acces la locuinte si servicii curente sau
ocazionale din zonele cu trafic foarte redus.

Viteza de baza
Conform normativelor in vigoare viteza de proiectare pentru drumuri de clasa
tehnica ,V” este v=25 km/h.

Traseul in plan

Traseul propus se suprapune peste cel existente si este format din
succesiuni de aliniamente si o curba cu raza de 30 m. (vezi partea desenata)

S-a urmarit in totalitate traseele existente pentru evitarea lucrarilor de
terasamente suplimentare.

Fiind strada existenta nu s-au proiectat lucrari de supralargire / suprainaltare in
curbe deoarece spatiul nu permite acest lucru.

Profilul longitudinal
La stabilirea liniei rosii a profilului longitudinal, s-au avut in vedere urmatoarele:
- respectarea grosimii propuse pentru stratul de uzura (4cm ) si stratul de
legatura (6 cm );
- respectarea pasului de proiectare;
- asigurarea scurgerii apelor de pe platforma drumului.

Profilul transversal

In conformitate cu STAS 10144/1-90 ,Strazi — Profiluri transversale, prescriptii
de proiectare” , STAS 10144/3-91 ,Strazi — Elemente geometrice, prescriptii de
proiectare”, STAS 10144/2-91 ,Strazi — Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti,
prescriptii de proiectare”, ,Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitatile urbane” — aprobate cu Ord MT 49/1998.

Profilele transversale tip prezinta urmatoarele elemente geometrice:

- latimea partii carosabile -5,50 m
- latimea trotuarelor -2,00 m;
- panta transversala a partii carosabile - 2,50 %;
- panta transversala a trotuarelor - 1,50 %;

La alcatuirea profilelor transversale tip s-a tinut cont de realizarea scurgerii
apelor — prin adoptarea celor mai optime solutii in acest scop, cat si de pozitia retelelor
aeriene si subterane existente.
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Sistemul rutier

La alcatuirea sistemului rutier s-a tinut seama de concluziile si recomandarile
studiului geotehnic, de traficul actual si de necesitatea de a prelua solicitarile traficului
de perspectiva, precum si de tema de proiectare pusa la dispozitie de catre beneficiar.

Sistemul rutier propus pentru partea carosabila:

- fundatie de balast existent -40 cm;
- reprofilare cu piatra sparta -15 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica deschisa BA20 leg 50/70 - 6 cm:
- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 rul 50/70 - 4cm.

Sistemul rutier propus pentru trotuare:
- strat de fundatie de balast -15 cm;
- strat de beton C16/20 -10 cm;
- pavaj executat din dale prefabricate vibro-presate de beton de 6 cm grosime
intr-un pat de sapa de mortar de 3 cm grosime.

a. Descrierea principalelor lucrari de interventii
1. STRADA HULA VECHE KM 0+700 — KM 848

PARTEA CAROSABILA

Se va realiza cu o latime de 5,50 m cu doua benzi de circulatie, cu panta
transversala a partii carosabile de 2.5% in forma de acoperis.

Incadrarea partii carosabile se realizeaza cu borduri prefabricate de beton de
15 x 25 cm pe fundatie de beton C16/20 de 30 x 15 cm. In dreptul trecerilor de pietoni
cota borduri se coboara la cota stratului de uzura pentru a facilita acces persoanelor
cu dizabilitati.
Proces tehnologic:

e se executa frezarea straturilor de asfalt;

e se executa demontarea bordurilor existente;

e se pastreaza stratul de fundatie de balast de 40 cm grosime;

e se executa reprofilarea stratul de piatra sparta de 15 cm grosime;

e se executa stratul de legatura din mixtura asfaltica deschisa BA20 leg 50/70

de 6 cm grosime;
e se executa stratul de uzura din mixtura asfaltica BA16 rul 50/70 de 4 cm
grosime.

Lungimea strazii este de 148 m (0,15 Km);
Suprafata carosabila proiectata : 892 mp.
NOTA : in vederea largirea strazii de la 3.50 la 5,50 m |&time, se vor executa casete
de largire pe partea stéanga, pe o latime de cca. 1.50 m latime cu o grosime de 60 cm
din balast.
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Suprafata casetelor de largire este de 297mp.
Straturile rutiere se vor executa mecanic.

TROTUARE

Se vor realiza cu latimi variabile (vezi partea desenata), cu panta transversala
de 1,5 % in directia suprafetei carosabile.

Incadrarea trotuarelor se realizeaza cu borduri prefabricate de beton 10 x 15
cm pe fundatie de beton C16/20 de 10 x 20 cm pe partea cu imobilele, limitele de
proprietati si zone verzi. Golul intre limite de proprietate si linia bordurilor se ca
completa cu un strat de beton C16/20 de 10 cm grosime.

Proces tehnologic:

e se executa lucrarile de desfacerea bordurilor existente;

e se executa o sapatura de cca. 30 cm;

e se executa stratul de fundatie de balast de 15 cm grosime;

e se executa stratul de beton C16/20 de 10 cm grosime;

e se executa stratul de sapa de mortar de 3 cm grosime;

e se executa pavajul din dale prefabricate vibro-presate de beton de 6 cm

grosime.
Suprafata trotuarelor este de 410 mp.
Lungimea bordurilor 10 x 15 cm : 220 ml.

STRAZI LATERALE
Tronsonul studiat se intersecteaza pe partea stanga cu strada Dealul Cucului
la Km 0+782, acesta se va moderniza pe o lungime de 15 m

ASIGURAREA SCURGERII APELOR

Santul de beton existent pe toata lungimea tronsonului studiat se va desface,
apele meteorice se vor canaliza prin montarea tuburilor de PE corugate SN8 cu
diametrul de 800 mm pe o lungime de 140 m.

Racordul cu santul deschis se va realiza cu o camera de cadere de beton cu
dimensiunile de 2,00 x 2,00 m. Avand in vedere panta longitudinala mare a strazii, pe
linia canalizarii pluviale se vor monta camine ce vor avea rol de ruperea pantei
longitudinale si rol de acces spre decolmatarea canalizarii. Se monteaza 4 camine de
inspectie cu diametrul de 1,50 m.

Evacuarea apelor de pe suprafata carosabila se realizeaza prin intermediul
gurilor de scurgere racordate la reteaua de canalizare proiectata.

In spatele bordurii pe partea dreaptéa a tronsonului studiat se va realiza o rigola
carosabila de beton C35/45 acoperita cu placute dublu armate de beton, acesta va
avea rolul de colectare si evacuare a apelor din curti ce sunt adiacente investitiei.
Rigola carosabila are o lungime de 148 si se va racorda la canalizarea pluviala
proiectata.
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ACCESE

Pe partea dreapta accesele la proprietati se vor asigura prin realizarea
pavajului intre rigola proiectata si portile de acces.

Se amenajeaza 7 accese.

Pe partea stédnga se va realiza pavajul pana la limita de proprietate in fata
portilor de acces. Se vor amenaja 5 accese.

Lungimea acceselor va fi de 6 m, si se vor monta elemente de rampa pe linia
bordurilor in vederea realizarii tranzitiei de pe carosabil. In zona racordarii bordurilor
cu rampe se vor monta borduri de colt.

UTILITATI

Nu vor fi afectate in timpul executiei lucrarilor de modernizare. Capacele
caminelor aflate pe traseul studiat se vor aduce la cota liniei rosii.

Se vor ridica la cota 6 capace de camin existente.

Bransamentele de gaze naturale existente in dreptul imobilelor cu nr. 15, nr.
73B, nr. 75 se vor reloca pe baza unui proiect tehnic avizat.

SIGURANTA CIRCULATIEI

Pe timpul executiei lucrarilor semnalizarea acestora se va face conform
Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de
instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona
drumului public si/sau pentru protejarea drumului - Ordin comun al Ministerului
Transporturilor si al Ministerului de Interne nr. 411 /1112 / 2000.

Semnalizarea lucrarilor de executie reprezinta o sarcina a constructorului.

Recomandarea proiectantului este ca pe parcursul executiei lucrarilor circulatia
rutierd sa fie deviata pe alte rute (daca este posibil) . in aceasta ipoteza se recomanda
semnalizarea lucrarilor conform figurii G2 si G4 din Normele metodologice.

Indiferent de forma in care se prezinta, semnalizarea rutiera trebuie sa
furnizeze participantilor la trafic indicatiile obligatorii necesare pentru a circula n
siguranta pe drumul public . In acest scop este prevazutd semnalizare verticald (
indicatoare de circulatie ) si semnalizare orizontala ( marcaje rutiere ).

Semnalizarea rutiera verticala se va executa conform SR 1848-1: 2011, SR
1848-2 : 2011.

Semnalizarea rutiera orizontala se va executa conform SR 1848-7 / 2004.
Aceasta semnalizare va cuprinde marcaj axial.

b.  Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv
schimbari climatice ce pot afecta investitia;
Obiectul de investitii studiat in cadrul proiectului prezinta vulnerabilitati cauzate

de:
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- fenomene naturale distructive de origine geologica sau meteorologica,
in aceasta categorie sunt cuprinse cutremurele, alunecari si prabusiri de
terenuri;

- riscuri climatice — furtuni, inundatii, fenomene de inghet;

- riscuri cosmice — caderi de obiecte din atmosfera, asteroizi, comete;

- riscuri tehnologice — accidente rutiere, avarii la retelele de utilitati.

c. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitectura
sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul

d. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate Tn urma
realizarii lucrarilor de interventie.

CARACTERISTICILE TEHNICE ALE INVESTITIEI
Nr. Categoria lucrarii UM Cantitati

Crt.

1.1. | Carosabil MP 892
1.2. Trotuare + accese pavate MP 410
1.3. | Borduri 15 x 25 cm ML 320
1.4. | Borduri10 x 15 cm ML 272
1.5. Borduri tip rampa 50 x 25 x 25 cm ML 72
1.6. | Elementracord stanga BUC 12
1.7. | Element racord dreapta BUC 12
1.8. | Rigola carosabila ML 148
1.9. | Conducta canalizare ML 140
1.10. | Guri de scurgere BUC 8
1.11. | Camine proiectate BUC 4
1.12. | Camera de cadere BUC 1
1.13. | Indicatoare rutiere BUC 8
1.14. | Zona verde MP 380
1.15. | Casete de largire MP 297
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5.2. NECESARUL DE UTILITATI REZULTATE, INCLUSIV ESTIMARI PRIVIND
DEPASIREA CONSUMURILOR INITIALE DE UTILITATI SI MODUL DE
ASIGURARE A CONSUMURILOR SUPLIMENTARE

Lucrarile proiectate nu necesita utilitati. Energia electrica va fi asigurata in
organizarea de santier prin racordarea din reteaua existenta.

Investitia pentru care se efectueaza studiul nu necesita dotarea cu utilaje.

Exploatarea drumurilor nu necesita instalatii de forta, iluminat, apa, canalizare
etc.

5.3. DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE CORELATE CU
DATELE PREVAZUTE IN GRAFICUL ORIENTATIV DE REALIZARE A
INVESTITIEI, DETALIAT PE ETAPE PRINCIPALE

Durata de executie a proiectului este de 1,5 luni.

Durata de executie a lucrarilor de constructii este de 2 luni.
Etapele realizarii proiectului:

a. realizarea documentatiei pentru obtinerea finantarii;

b. realizarea proiectului tehnic, a caietelor de sarcini si a detaliilor de
executie;

c. contractarea si realizarea lucrarilor de C+M in paralel cu logistica
necesara (asistenta tehnica, consultanta, urmarirea lucrarilor si a calitatii
acesteia, etc.)

d. receptia lucrarilor de C+M si incheierea proiectului;
e. intretinerea si urmarirea in timp;

f. auditul proiectului la sfarsitul perioadei de garantie preconizate.

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Partile economice ale proiectului au fost realizate conform reglementarilor
legale in vigoare, detalierea acestora fiind prezentate anexat prezentului memoriu.
Valoarea de schimb Euro - Lei este de 1 Euro = 4,5812 Lei (curs B.N.R.) la data de
16/06/2017.

Valoarea totala cu detalierea pe structura devizului general este prezentat in
ANEXA nr. 1.

Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei este
prezentata in ANEXA nr. 3.

e costurile estimate pentru realizarea investitiei
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Valoarea totala a investitiei inclusiv TVA : 581.826,959 lei / 127.003,178
euro;

Valoarea C+M inclusiv TVA : 470.725,859 lei / 102.751,650 euro.

costurile estimative de operare pe durata normata de viata / amortizare a
investitiei

Costurile estimative de operare pe parcursul celor 25 de ani, sunt:

5.5.

a.

Intretinerea curentd a imbracamintii asfaltice pe timp de vara cuprinde:
intretinerea suprafetelor degradate la imbracamintea asfaltica si masuri de
protectie a acesteia; inlaturarea denivelarilor si fagaselor, plombari,
colmatarea fisurilor si a crapaturilor, badijonarea suprafetelor poroase,
precum si asternerea nisipului sau a criblurii pe suprafete cu bitum Tn exces
ori slefuite, inlaturarea pietrisului sau a criblurii alergatoare.

Intretinerea comuna a tuturor drumurilor cuprinde: curatirea platformei
drumului de noroiul adus de vehicule de pe drumurile laterale, de materiale
aduse de viituri (potmol, stanci, anrocamente, arbori etc.), tratarea
burdusirilor, a unor tasari locale, aducerea la profil a acostamentelor prin
taiere manuala sau mecanizata, taierea damburilor, completarea cu
pamant, cu balast etc., nivelarea la cota, curatarea acostamentelor n
dreptul parapetelor directionale; taieri de cavaliere si corectarea taluzurilor
de debleu sau de rambleu; intretinerea benzilor de incadrare prin eliminarea
unor denivelari locale, eliminarea gropilor sau a adanciturilor prin acoperirea
cu materiale din categoria celor din care acestea au fost executate initial.
Asigurarea scurgerii apelor din zona drumului, precum si prevenirea
efectelor inundatiilor.

In conditile implementarii proiectului, cheltuielile cu intretinerea vor fi
efectuate anual si au fost estimate la 0,5% din valoarea totala a investitiei fara TVA,
adica 2.452,116 lei/ an.

SUSTENABILITATEA REALIZARII INVESTITIEI

Impactul social si cultural;

dezvoltarea economica a zonei;

imbunatatirea conditiilor social — economice si de mediu;

imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor;

asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;
asigurarea mobilitatii fortei de munca;

imbunatatirea calitatii de mediului din zona de implementare a proiectului
(reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate in circulatie);

cresterea sperantei de viata datorita facilitatilor mai bune pentru sanatate si
a reducerii poluarii;

reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a oamenilor
din zona.
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b.  Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei :

e in faza de realizare
Avand in vedere caracterul specific al lucrarilor de drumuri, prin aceste
lucrari nu se creeaza noi locuri de munca in mod direct. Forta de munca
necalificata pe parcursul executiei lucrarilor va fi angajata in special din
zona

e infaza de operare
Dupa finalizarea lucrarilor forta de munca ocupatéd va fi in functie de
dezvoltarea economica a zonei.

c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a
siturilor protejate dupa caz;

in perioada de executie si exploatare a investitiei poluarea fizica generata de
activitatea propusa va consta in principal din zgomotul si vibratiile produse de utilaje
si mijloacele de transport. Se va incerca neafectarea populatiei din zona de zgomotele
specifice acestor tipuri de activitati, prin mentinerea utilajelor la regim normal de
functionare in faza de executie si prin controlarea vitezei de deplasare a
autovehiculelor in faza de exploatare a investitiei respectandu-se limita maxima de
viteza impusa.

Din activitatile de constructie pot rezulta urmatoarele tipuri de deseuri: pamant
excavat, eventual sol rezultat din decopertarea stratului vegetal, deseuri de materiale
de constructie, deseuri menajere provenite de la personalul implicat in activitatile de
constructie.

Pe timpul lucrarilor de constructii, executantul va asigura colectarea,
depozitarea si transportul deseurilor rezultate.

Referitor la apele subterane, solutiile de drenaj, rigolele si santurile proiectate
asigura colectarea rapida a apelor din precipitatii si drenarea patului drumului. Se
elimina in acest fel posibilitatea poluarii subteranului.

Trebuie mentionat ca in general, impactul traficului rutier asupra poluarii apelor
subterane este foarte redus neinregistrandu-se decat cazuri datorate accidentelor
rutiere n care sunt implicate substante poluante.

Materialele folosite la lucrarile de drum nu contin elemente agresive sau care
se pot dizolva in apele pluviale care se scurg de pe platforma drumului.

Atat pe durata executiei lucrarilor cat si la finalizarea acestora se va asigura
curgerea normala a apei.

In perioada de exploatare a investitiei vor rezulta emisii de poluanti in aer,
constand in principal din gazele de esapament provenite de la traficul auto, astfel se
poate aprecia ca gradul de poluare a aerului in zona, datorat traficului auto, nu va
creste semnificativ, fata de situatia existenta.
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Impactul preconizat al proiectului:
e Diminuarea noxelor, prafului si a zgomotului

e Se va elimina timpul necesar deplasarii pe aceste drumuri, ceea ce va duce la
diminuarea timpului petrecut de masini in trafic si implicit la diminuarea
dioxidului de carbon eliminat in atmosfera de automobile.

e Asigura protectia zonei drumului Tmpotriva actiunii necontrolate a apelor
pluviale

5.6. ANALIZA FINANCIARA SI ECONOMICA AFERENTA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTIE

a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta;

Strada Hula Veche propus spre reabilitare este strada in localitate urbana de
categoria IV

La alcatuirea sistemului rutier s-a tinut seama de concluziile si recomandarile
studiului geotehnic, de traficul actual si de necesitatea de a prelua solicitarile traficului
de perspectiva, precum si de tema de proiectare pusa la dispozitie de catre beneficiar,
prin documentatia de avizare a lucrarilor de interventie.

Sistemul rutier propus pentru partea carosabila:

- fundatie de balast existent -40 cm;
- reprofilare cu piatra sparta -15 cm;
- strat de legatura din mixtura asfaltica deschisa BA20 leg 50/70 - 6 cm:
- strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 rul 50/70 - 4cm.

Sistemul rutier propus pentru trotuare:
- strat de fundatie de balast -15 cm;
- strat de beton C16/20 -10 cm;
- pavaj executat din dale prefabricate vibro-presate de beton de 6 cm grosime
intr-un pat de sapa de mortar de 3 cm grosime.

Perioada de referintd pentru care a fost realizata analiza financiara este de 20
de ani.

b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Nu este cazul.

c. Analiza financiara; Sustenabilitatea financiarg;
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Pentru analiza financiara se utilizeaza metodologia analizei fluxului de numerar
actualizat, care utilizeaza o metoda incrementala, in care se compara scenariul “ cu
proiect” cu alternativa scenariului “fara proiect”.

In cadrul analizei financiare se realizeaza prezentarea costurilor previzionate Si
a sumelor alocate de la bugetul local sau alte surse, pentru un orizont de timp de 20
de ani. Pe baza acestora se calculeaza indicatorii VAN si RIR cu o rata de actualizare
de 5%.

Prognoza cheltuielilor
Cheltuieli cu investitia (Valoarea investitiei) conform Devizului General este de:

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totala 490.423,274 581.826,959
Valoare C+M 395.567,949 470.725,859

Cheltuieli de operare (functionare) estimate

In conditiile implementarii proiectului, cheltuielile cu intretinerea vor fi efectuate
anual si au fost estimate la 0,5% din valoarea totala a investitiei fara TVA, adica
2.452,116 lei/ an. Se estimeaza ca dupa 5 ani acestea vor creste la 1% din valoarea
investitiei/ an 4.904,232 lei/ an).

In ceea ce priveste determinarea valorii reziduale, pentru calculul acesteia s-a
aplicat metoda bazata pe valoarea reziduala a tuturor activelor si pasivelor tinand cont
ca infrastructurile publice sunt pe domeniul public. Calculele s-au efectuat in
conformitate cu durata de viata a investitiilor

Pentru determinarea valorii reziduale s-a tinut cont de duratele normale de
functionare:

Durata tehnica
de viata_(ani)
Infrastructura drumuri 25

Echipamente si lucrari

Deoarece analiza financiara se face pe o perioada de 25 de ani rezulta o
valoare reziduala de O lei.

. ... . | duratatehn. . Valoarea
Valoarea investitiei e pe an 20 ani . =
’ de viata reziduala
490.423,274 25| 19.616,931 | 392.338,620 | 98.084,654
Valoarea reziduala 98.084,654

Sustenabilitatea financiara

Un proiect este sustenabil financiar in cazul in care acesta nu risca sa ramana
fara bani pe perioada orizontului de timp studiat. Planificarea primirii surselor de
finantare si a platilor de efectuat este cruciald pentru implementarea proiectului.
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Dupa cum se poate observa din tabele cu previzionarea veniturilor si
cheltuielilor, proiectul este sustenabil financiar deoarece valoarea fluxului de numerar
pe perioada operatioanala a proiectului este pozitiva (deoarece alocarile de la bugetul
local vor acoperi cheltuielile de intretinere a drumurilor, proiectul nu este generator de

venituri).

Determinarea indicatorilor financiari
Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar
generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu
exploatarea, generate de implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de
analiza, precum si a beneficiilor (veniturilor) financiare generate (daca este cazul).
Valoarea actualizata neta s-a obtinut pe baza formulei:

" CF,

VR

VAN = oy ey

i=1

Unde: r = rata de actualizare (5%), lo= investitia initiala, CF=fluxurile de
numerar anuale (diferenta Vi-Ci), VR=valoarea reziduala, n=durata de viata a

investitiei.

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara VAN trebuie sa fie
negativ, iar RIR mai mica decéat rata de actualizare utilizata (RIRF/C < 5).
d. Analiza economica; analiza cost — eficacitate;

Nu este cazul.

e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire / diminuare a riscurilor.

Diagrama riscurilor

Impact | Probabilitate LOW MEDIUM HIGH
Nerespectarea
termenelor de

Posibile plata conform
neconcordante calendarului
intre strategiilor prevazut
LOW Iocgle si cele Mediu Iegis!ativ
nationale de incert datorita
dezvoltare a dorintei de
infrastructurii de | armonizare a
mediu legislatiei
romanesti la cea
europeana
Conditii
MEDIUM meteorologice

nefavorabile
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pentru realizarea
lucrarilor de
constructii

Subestimarea

HIGH . L
valorii investitiei

Legenda:

]
[ 1—
N —

Ignora riscul

Precautie la astfel de riscuri

Se impune un plan de actiune

Matricea de management al riscurilor

Nr. , Tehnici o . .
Risc Masuri de management al riscurilor
crt. de control
Conditii - .
’ . In vederea reducerii impactului asupra
meteorologice . o . e
. implementarii cu succes a investitiei, se
nefavorabile Reducerea

1 recomanda o planificare riguroasa a

pentru realizarea | riscului i . o .
- activitatilor proiectului si luarea in calcul a
lucrarilor de T .
.. unor marje de timp.
constructii
2 Subestimarea Evitarea | Referintele utilizate pentru estimarea
valorii investitii riscului | costurilor vor fi numeroase si valide
Intarzieri in Reprezentantul legal va avea ca
procedurile de responsabilitate  monitorizarea si controlul
3 achizitii a| Evitarea | riscurilor, astfel incat activitatile din cadrul
contractelor de | riscului proiectului sa fie adaptate imediat ce intervin

furnizare servicii,
bunuri sau lucrari

schimbari in circumstante sau se produce un
risc. Pentru a evita intarzierile in organizarea
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Matricea de management al riscurilor
Nr. . Tehnici .. . .
Risc Masuri de management al riscurilor
crt. de control

procedurilor de achizitii, graficul de realizare
a acestora va fi atent monitorizat.

Pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este
necesar ca din etapa de elaborare a
documentatiei de finantare graficul Gantt al

Nelncadrarea

efectuarii : . . . .
o . . proiectului si bugetul estimat de costuri sa fie
lucrarilor de catre | Evitarea . . . .
. . . elaborate realist si pe baza unor input-uri

constructor in | riscului

. ) certe. In acest sens, introducerea rezervelor
graficul de timp

4 . financiare si de timp este o masura
aprobat siin .
preventiva.
cuantumul Reducerea et . _
: . : . .| In conditiile in care prevenirea acestui risc nu
financiar stipulat | riscului L . . : .
. constituie 0 masura oportuna si realista, in
in contractul de - : .
lucrari contractul incheiat cu constructorul trebuie
stipulate clauze de penalitate si denuntare
unilaterala.
Vor fi alocate sume anual de la bugetul local
Cresterea . . .
L Evitarea | pentru mentenanta drumurilor. Pe perioada
5 | cheltuielilor  de . . . L : : .
< riscului | de garantie a lucrarii costurile vor fi acoperite
mentenanta

de executant.

6. SCENARIUL TEHNICO — ECONOMIC OPTIM, RECOMANDAT

6.1. COMPARATIA SCENARIILOR PROPUS DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC,
ECONOMIC, FINANCIAR, AL SUSTENABILITATII SI RISCURILOR

Proiectantul pe baza expertizei tehnice a identificat doua scenarii tehnice in
vederea realizarii proiectului si anume:
VARIANTA 1 — realizarea unei structuri rutiere flexibile compusa din mixturi asfaltice,
pe o fundatie de agregate naturale de cariers;
VARIANTA 2 — realizarea unei structuri rutiere semi-rigide compusa din mixturi
asfaltice pe strat de baza din balast stabilizat.
Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere tehnic:
Varianta 1 — sistem rutier suplu:

Avantaje:

- grosimea structurii asfaltice poate fi etapizat;

- capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate;

- greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton

de ciment;
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prezinta un confort de rulare mai mare decéat imbracamintile de beton de
ciment (prin lipsa rosturilor);

se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici respectiv supralargiri, fara
a necesita rosturi intre calea cu curenta si calea in curba;

rugozitatea suprafetei poate fi sporitd prin tratamente bituminoase,
asigurandu-se circulatia si pentru declivitati cu valori de 7-9%;

mixturile asfaltice sunt reciclabile.

Dezavantaje

durata de serviciu mai mic (10 — 15 ani) fatd de imbracamintea de beton de
ciment (20 — 30 ani);

la temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale
carosabilului;

structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg
accidental pe carosabil,

cheltuielile de fintretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru
intretinerea betonului.

Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe;

Posibilitatea aparitiilor degradarilor in imbracamintea asfaltica in zona
rosturilor longitudinale si de lucru daca acestea nu sunt tratate
corespunzator la faza de executie.

Durata normala de functionare conform H.G. 2.139/2004 este de 25 ani.

Varianta 2 — sistem rutier semirigid:

Avantaje:

sunt mai economice decéat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc
pentru satisfacerea traficului greu si foarte greu;

se recomanda a se folosi la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze
ce nu necesita supralargiri;

nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant;

prezintd rezistentd mare la uzura, dacd se folosesc agregate atent
selectionate;

Dezavantaje:

Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuie sa fie mentinute an
stare buna de functionare;

Traficul trebuie adaptat la executie — circulatie numai pe o banda;

Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta,
ranforsarea ulterioara a drumului este laborioasa si costisitoare.

Durata normala de functionare conform H.G. 2.139 / 2004 este de 28 ani.

Comparatia scenariilor propuse din punct de vedere financiar:
Varianta 1 — sistem rutier suplu:
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Valoarea investitiei de baza conform devizelor pe obiect si a devizului general
exclusiv TVA este : 373.631,000 lei
Varianta 2 — sistem rutier semirigid:

Valoarea investitiei de baza conform devizelor pe obiect si a devizului general
exclusiv TVA este : 448.357,200 lei

6.2. SELECTAREA S| JUSTIFICAREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT

- Din punct de vedere tehnic

In cazul investitiei de fati se va adopta sistemul rutier suplu, pretabil pentru
drumuri deschise unui trafic usor si redus, solutie care permite aplicarea principiului
consolidarii succesive.
- Din punct de vedere financiar

Diferenta de costuri justifica adoptarea varianta de sistem rutier suplu.

6.3. PRINCIPALII  INDICATORI

OBIECTIVULUI DE INVESTITHI

TEHNICO - ECONOMICI AFERENTI

a. indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj
(C+M), in conformitate cu devizul general;

VALORI exclusiv TVA inclusiv TVA
Valoare totala 490.423,274 581.826,959
Valoare C+M 395.567,949 470.725,859

b. indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente

fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si,
dupa caz, calitativi in conformitate cu standardele, normativele si
reglementarile tehnice in vigoare;

Nr. Categoria de lucrari Capacitati
Crt. Fizice Valorice
UM Cantitati lei euro

1.1. Carosabil MP 892,00 | 75.820,00 | 16.550,249
1.2. Trotuare MP 410,00 | 26.650,00 5.817,253
1.3. Bordura stradala ML 320,00 | 20.800,00 4.540,295
1.4. Bordura mica ML 272,00 | 12.240,00 2.671,789
1.5. Elemente bordura tip rampa BUC 288,00 2.736,00 597,223
1.6. Element bordura de colt BUC 24,00 1.200,00 261,940
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1.7. Zona verde MP 380,00 | 9.500,00 2.073,692
1.8. Guri de scurgere BUC 8,00 | 14.400,00 3.143,281
1.9. Rigola carosabila ML 148,00 | 81.400,00 | 17.768,270
1.10. | Tub canalizare pluviala ML 140,00 | 86.800,00 | 18.947,000
1.11. | Camine de vizitare BUC 4,00 | 12.800,00 2.794,028
1.12. | Camera de cadere BUC 1,00 6.500,00 1.418,842
1.13. | Ridicare la cota capace de camin BUC 6,00 4.200,00 916,790
1.14. | Indicatoare rutiere BUC 8,00 1.800,00 392,910
1.15. | Marcaje rutiere KM 0,15 450,00 98,228
1.16. | Casete de largire MP 297,00 | 16.335,00 3.565,660

c. indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in

functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Costurile realizarii lucrarilor de modernizare a strazii Hula Veche, Judetul Sibiu
conform centralizatorului pe obiecte, comparativ cu valorile de inventar stabilite prin
Hotéararea Consiliului Local al Municipiul Medias, este prezentat in urmatorul tabel:

Denumire obiect L (m) Valoare
- RON -
Interventii Inventar
propuse
1, | Str. Hula Veche Km 0+700 - 148 | 395.567,949 | 1.325.340,000
0+848
d. durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata n luni.

Durata de realizare a lucrarilor de executie este de 2 luni.
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6.4. PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU
REGLEMENTARILE SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE DIN
PUNCTUL DE VEDERE AL ASIGURARII TUTUROR CERINTELOR
FUNDAMENTALE APLICABILE CONSTRUCTIEI, CONFORM GRADULUI DE
DETALIERE AL PROPUNERILOR TEHNICE

La realizarea documentatiei tehnice s-a tinut cont de standardele, normativele,
legile si reglementarile tehnice in vigoare, recomandarile expertizei tehnice, studiului

geotehnic.

Acte normative avute in vedere la elaborarea documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii:

STAS 863 - 85

SR EN 13043

SR EN 13242

SR EN 12620
CP 012/1- 2007
SR 1848-1:2011

SR 1848-7:2004
STAS 10796/1/77

STAS 1709/1-90

STAS 1709/2-90

SR EN 1999-1-1-
2004

SR EN 1999-1-3-
2005

STAS 10144-3-91
STAS 2900 - 89
STAS 10144-1-91
STAS 10144 1-5
SR 10144-4:1995

Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii
de proiectare.

Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea
suprafetelor utilizate in construirea soselelor, a aeroporturilor si a
altor zone cu trafic.

Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
utilizare n inginerie civila si constructii de drumuri.

Agregate pentru beton.

Cod de practica pentru producerea betonului.

Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Clasificare simboluri si amplasare.

Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor.
Prescriptii generale de proiectare.

Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri.
Adéncime de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul.
Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet — dezghet.
Prescriptii tehnice.

Actiuni generale. Greutati specifice. Actiunea vantului.

Actiuni generale — incarcari date de zépada

Elementele geometrice ale strazilor.

Latimea drumurilor.

Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare.

STRAZI. Elemente geometrice, trotuare etc.

Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii de
proiectare.
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STAS 6400-84

Indicativ NP 116 -
2005

P100 -1 - 2013
PD 177 — 2001

NT 27 /98
OG50/98

CD 31-94

CD 155 - 2001
Legea nr.82/1998

Legea nr.137/1995
Legea nr.90/1996
H.G. nr. 274/1994

STAS 1913/13-83
STAS 1948/1

Legeanr. 10
Legea nr. 177 /
2015

Legea nr. 50

Ord. M.T. nr. 45

OG 43/1997

Ord. M.T. nr. 46
Ord. M.T. nr. 50
HG nr. 907 / 2016

Ord. 726/549 din
29.08.2007
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Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice
generale de calitate.

Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi.

Cod de proiectare seismica

Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide.

Norma tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitati rurale

Ordin pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitati rurale.

Instructiuni tehnice departamentale pt. determinarea capacitatii
portante a sistemului de drumuri non — rigide si semi — rigide cu
ajutorul deflectometrului.

Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a drumurilor
moderne.

Pentru aprobarea O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic a
drumurilor

Privind protectia mediului inconjurator.

Privind masurile de protectia muncii.

Privind aprobarea regulamentului de receptia lucrarilor de
constructii si instalatii aferente acestora.

Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare.
Incercarea Proctor.

Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de proiectare si
amplasare pe drumuri.

Privind calitatea in constructii.

Lege pentru modificarea si completarea legii nr. 10/1995 privind
calitatea in constructii.

Privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii.

Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor.

Ordonanta de guvern privind regimul drumurilor

Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor.
Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in
localitati rurale.

Hotarare privind etapele de elaborare si continutului — cadru al
documentatiilor tehnico — economice aferente obiectivelor /
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Ordin al ministerului dezvoltérii, lucrarilor publice si locuintelor si
al inspectorului general de stat al Inspectoratului de Stat in
Constructii privind aprobarea Metodologiei de emitere a avizului
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tehnic de catre Inspectoratul de Stat in Constructiji - 1.S.C. pentru
documentatiile tehnico-economice aferente obiectivelor de
investitii finantate din fonduri publice

Ord. 486/500 din Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrarilor publice si locuintelor si

09.08.2007 al inspectorului general de stat al Inspectoratului de Stat in
Constructii pentru aprobarea procedurii privind emiterea acordului
de catre Inspectoratul de Stat in Constructii — 1.S.C. pentru
interventii in timp asupra constructiilor existente.

6.5. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE

Lucrarile de reabilitare a santului dalat si largire strada Hula Veche se vor
finanta din fondurile bugetului local al Municipiului Medias, judetul Sibiu.

7. URBANISM, ACORDURI Sl AVIZE CONFORME

7.1. CERTIFICATUL DE URBANISM EMIS

7.2. STUDIU TOPOGRAFIC, VIZAT DE CATRE OFICIUL DE CADASTRU SI
PUBLICITATE IMOBILIARA

7.3. EXTRAS DE CARTE FUNCIARA, CU EXCEPTIA CAZURILOR SPECIALE,
EXPRES PREVAZUTE DE LEGE

7.4. AVIZE PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR, iIN CAZUL SUPLIMENTARII
CAPACITATII EXISTENTE

7.5. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU
PROTECTIA MEDIULUI

7.6. AVIZE, ACORDURI SI STUDII SPECIFICE, DUPA CAZ, CARE POT
CONDITIONA SOLUTIILE TEHNICE

Intocmit
S.C. ONE CAD STUDIO S.R.L.
ing. Sala Silviu Vasile
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DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

REABILITARE SANT DALAT SI LARGIRE STRADA HULA VECHE

PANA LA STRADA VINULUI
curs lei / euro 4,5812 la data de 16.06.2017 curs B.N.R.

Valoare (fara TVA Valoare cu
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. Obtinerea terenului 0,000 0,000 0,000
1.2. Amenajarea terenului 0,000 0,000 0,000
13. Amena!'a_ri_ pentru protectia mediului si aducerea terenului la 0,000 0,000 0,000
starea initiala
1.4. Cheltuieli pentru relocareal/protectia utilitatilor 13.736,949 2.610,020 16.346,969
Total capitol 1 13.736,949 2.610,020 16.346,969
CAPITOL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
Total capitol 2 | 0,000| 0,000| 0,000
CAPITOL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1. Studii 2.521,010 478,992 3.000,002
3.1.1. |Studii de teren 2.521,010 478,992 3.000,002
3.1.2. [Raport privind impactul asupra mediului 0,000 0,000 0,000
3.1.3. |Alte studii specifice 0,000 0,000 0,000
3.2. Docume_nt.atu-suport"m cheltuieli pentru obtinerea de avize, 0,000 0,000 0,000
acorduri si autorizatii
3.3. Expertiza tehnica 420,170 79,832 500,002
3.4. Cert!fl_carea performantei energetice si auditul energetic al 0,000 0,000 0,000
cladirilor
3.5. Proiectare 10.491,180 1.993,324 12.484,504
3.5.1. |Tema de proiectare 0,000 0,000 0,000
3.5.2. [Studiu de prefezabilitate 0,000 0,000 0,000
353 _Studlu dg fe_zabl!ltate/documentatle de avizare a lucrarilor de 2.941,180 558,824 3.500,004
interventii si deviz general
354 Documgntatule tehnpg necesare in vederea obtinerii avizelor / 0,000 0,000 0,000
acordurilor / autorizatiilor
355 Verlflcare_a tehnica de calitatea a proiectului tehnic si a detaliilor 1,500,000 285,000 1,785,000
de executie
3.5.6. |Proiect tehnic si detalii de executie 6.050,000 1.149,500 7.199,500
3.6. Organizarea procedurilor de achizitie 15.000,000 2.850,000 17.850,000
3.7. Consultanta 0,000 0,000 0,000
3.7.1. |Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 0,000 0,000 0,000
3.7.2. |Auditul financiar 0,000 0,000 0,000
3.8. Asistenta tehnica 5.604,465 1.064,848 6.669,313
3.8.1. |Asistenta tehnica din partea proiectantului 1.868,155 354,949 2.223,104
3.8.1.1. [pe perioada executiei 1.868,155 354,949 2.223,104
3812, pentru part|C|pa.rea pr0|ectant.uIU| Ig fazele incluse in programul de 0,000 0,000 0,000
control al lucrarilor de executie, avizat de catre ISC
3.8.2. |Diriginte de santier 3.736,310 709,899 4,446,209
Total capitol 3 34.036,825 6.466,997 40.503,322
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Valoare (fara TVA Valoare cu
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 373.631,000 70.989,890( 444.620,890
4.1.1. |Strada Hula Veche 373.631,000 70.989,890| 444.620,890
4.2. Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,000 0,000 0,000
43. Utllaje: echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,000 0,000 0,000
montaj
44. Utllaje_, echlparr.ler.lte te_hnologlce si functionale care nu 0,000 0,000 0,000
necesita montaj si echipamente de transport
4.5. Dotari 0,000 0,000 0,000
4.6. Active necorporale 0,000 0,000 0,000
Total capitol 4 373.631,000 70.989,890( 444.620,890
CAPITOL 5 Alte cheltuieli
5.1. Organizare de santier 9.320,893 1.770,970 11.091,863
5.1.1. [Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier 8.200,000 1.558,000 9.758,000
5.1.2. [Cheltuieli conexe organizarii de santier 1.120,893 212,970 1.333,863
5.2. Comisioane, cote, taxe, costul creditului 9.351,247 0,000 9.351,247
5.2.1. |Comisioane si dobanzi aferente creditului bancii finantatoare 0,000 0,000 0,000
5.2.2. |Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 1.977,840 1.977,840
523 Co.ta gfer_enta ISQ pen_tru controlul s_tatulw in amenajarea ) 395,568 395,568
teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4. |Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 1.977,840 1.977,840
595 Taxg. pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire / 5.000,000 5.000,000
desfiintare
5.3. Cheltuieli diverse si neprevazute 40.346,359 7.665,808 48.012,168
5.4. Cheltuieli pentru informare si publicitate 10.000,000 1.900,000 11.900,000
Total capitol 5 69.018,500 11.336,778 80.355,278
CAPITOL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. Pregatirea personalului de exploatare 0,000 0,000 0,000
6.2. Probe tehnologice si teste 0,000 0,000 0,000
Total capitol 6 0,000 0,000 0,000
TOTAL GENERAL 490.423,274 91.403,685| 581.826,959
dincareC+M (1.2+13+1.4+2+41+42+51.1) 395.567,949 75.157,910( 470.725,859

Structura Devizului General aprobata prin HG nr. 907 din 29.11.2016 publicata in MO nr. 1061 din 29.12.2016
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DEVIZUL OBIECTULUI

REABILITARE SANT DALAT SI LARGIRE STRADA HULA VECHE
PANA LA STRADA VINULUI

curs lei / euro 4,5812 la data de 16.06.2017 curs B.N.R.

Valoare (fara TVA Valoare cu
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli TVA) TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii
4.1.1. |Carosabil 75.820,000] 14.405,800 90.225,800
4.1.2. |Trotuare 26.650,000 5.063,500 31.713,500
4.1.3. |Canalizare pluviala 120.500,000] 22.895,000|] 143.395,000
4.1.4. |Rigole carosabila 81.400,000] 15.466,000 96.866,000
4.1.5. |Borduri stradale 20.800,000 3.952,000 24.752,000
4.1.6. |Borduri mici 12.240,000 2.325,600 14.565,600
4.1.7. |Accese 3.936,000 747,840 4.683,840
4.1.8. |Zone verzi 9.500,000 1.805,000 11.305,000
4.1.9. [Indicatoare rutiere 1.800,000 342,000 2.142,000
4.1.10. |Marcaje rutiere 450,000 85,500 535,500
4.1.11. |Casete de largire 16.335,000 3.103,650 19.438,650
4.1.12 |Ridicare la cota capace de camine existente 4,200,000 798,000 4.998,000
TOTAL | - subcap. 4.1. 373.631,000| 70.989,890| 444.620,890
4.2. [Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,000 0,000 0,000
TOTAL Il - subcap. 4.2. 0,000 0,000 0,000
43 rL]thgth:j echipamente tehnologice si functionale care necesita 0,000 0,000 0,000
44 UtlIaJe_, echlparr)eljlte tghnologlce si functionale care nu 0,000 0,000 0,000
necesita montaj si echipamente de transport
4.5, Dotari 0,000 0,000 0,000
4.6. Active necorporale 0,000 0,000 0,000
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0,000 0,000 0,000
Total deviz pe obiect ( Total | + Total Il + Total Il ) 373.631,000] 70.989,890] 444.620,890

Structura Devizului General aprobata prin HG nr. 907 din 29.11.2016 publicata in MO nr. 1061 din 29.12.2016
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STR HULA VECHE

NR. CRT. DENUMIRE LUCRARE U.M. CANTITATE

1 CAROSABIL

1.1. Frezare strat de asfalt existent MC 99.750
665 mp x15cm =99.75 mc

1.2. Desfacere borduri stradale ML 294.000
294 ml

1.3. Sapatura casete 60 cm MC 183.680
297 mpx 60 cm +0.11 mp x 148 m=183.68 mc

1.4. Strat de balast pentru casete MC 183.680
297 mpx 60 cm +0.11 mp x 148 m=183.68 mc

1.5. Profilare piatra sparta MC 133.800
892 mp x 15 cm =133.80 mc

1.6. Strat de legatura EB20-6 cm TO 126.843
892 mp x 6 cm x 2.37 to/mc = 126.843 to

1.7. Strat de uzura EB16 -4 cm MP 892.000
892 mp x4 cm x 2.35 to/mc = 83.848 to

1.8. Borduri stradale 15x25 pe fundatie 30 x 15 C16/20 ML 320.000
320 ml bordura ; 19.20 mc beton C16/20 la fundatii

1.9. Elemente de rampa 25 x 50 x 25 cm BUC 288.000
72 m x4 buc/m =288 buc
Fundatie de beton C16/20 15 x 65 cm - 7,02 mc

1.10. Element racord rampa BUC 24.000
12 accese => 12 stanga + 12 dreapta

1.11 Rigola carosabila din beton C35/45 ML 148.000
148 ml rigola, capace de beton dublu armat 494 buc

2 CANALIZARE PLUVIALA

2.1 Desfacere dala de beton din santul existent ML 150.000
150 ml

2.2 Sapatura necesara pozitionare conducta canalizare MC 900.000
900 mc

2.3. Sapatura necesara pozitionare conducta canalizare MC 900.000
900 mc

2.4, Conducta de canalizare din tub corugat SN8 D800 ML 140.000
140 ml

2.5. Camera de cadere de beton C35/452mx2m BUC 1.000
13 mc beton + armatura 250 kg

2.6. Camin de vizitare canalizare pluviala BUC 4.000
baza + coloana + capac carosabil din fonta
4 buc

2.7. Guri de scurgere BUC 8.000

8 buc
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3 TROTUARE

3.1. Sapatura MC 123.000
410 mp x30cm =123.000 mc

3.2 Fundatie de balast MC 61.500
410 mp x 15 cm =61.500 mc

3.3. Strat de beton C16/20 - 10 cm MC 41.000
410 mpx10cm =41.00 mc

3.4. Sapa de mortar MC 12.300
410 mpx3cm=12.30 mc

3.5. Pavaj din dale autoblocante 8 cm MP 410.000
410 mp

3.6. Borduri mici 10x15 cm pe fundatie 20 x 10 C16/20 ML 272.000
272 ml bordura ; 8.16 mc beton C16/20 la fundatii

3.7. Racord jgheaburi tub PVC D150 ML 35.000
35 ml

3 SEMNALIZARE RUTIERA

3.1 Marcaj longitudinal KM 0.150
150 ml

3.2. Marcaj transversal MP 20.000

3.3. Indicatoare rutiere incl. stalp buc 8.000

4 RELOCARI DE RETELE

4.1 Desfiintare bransament existent retea gaze naturale BUC 3.000
3 buc

4.2. Realizare bransament retea gaze naturale BUC 3.000
3 buc
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PROFIL LONGITUDINAL
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STR HULA VECHE
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30.00
=7.53

U[grd]=
R[m]=

T[m]
C[m]=14.75
B[m]=0.93
v[Km/h]=25
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PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
STR. HULA VECHE

- scara 1:50 -
8.53 NOTA : Profi i
500 550 103 : Profil t.ransversal tip 1
1.75 15 2.75 2.75 15 88 se aplica pe tronsonul
Km 0+700 - Km 0+848
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@
NOTA :
1 Strat de uzura din mixtura asfaltica BA16 rul 50/70 - 4cm
2 Strat de legatura din mixtura asfaltica deschisa BA20 leg 50/70 - 6cm
3 Reprofilare cu piatra sparta -15cm
4 Fundatie existenta -40 cm
5 Bordura prefabricata de beton 15 x 25 cm
6 Fundatie bordura C16/20 30 x 15 cm
7 Dale refabricate vibro-presate de beton - 6cm
8 Sapa de mortar - 3cm
9 Strat de beton C16/20 -10 cm
10 Fundatie de balast -15cm

11 Bordura prefabricata de beton 10 x 15 cm

12 Fundatie bordura C16/20 20 x 10 cm

13 Piesa de acoperire prefabricata de beton dublu armat 49 x 30 x 15 cm
14 Rigola carosabila de beton monolit C35/45

15 Strat drenant de beton - 5cm
16 Casete de balast -60 cm
POZITIONARE TUB
CANALIZARE PLUVlALA 17 strat de balast minim -35 cm
- scara 1:50 - ' 18 strat de nisip -90 cm
19 pat de nisip -10cm

20 tub corugat @800 SN8 (De=800, Di=690)
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